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ABSTRACT : 

CHG DATE=20021002 STATUS=0>The invention relates to a corner 

region between 

lateral and rear roof frames on a motor vehicle with a hatchback door 
and 

method for production thereof. According to the invention, the 

capacity for 

the vehicle shell to take mechanical forces acting in the region of 
the roof 

may be improved, whereby the corner region is formed from the shell- 
shaped 

components (7,8) of the rear roof frame (4), a D-column (3) on the 
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motor 

vehicle and a hollow profile (6), blow moulded by means of a high 
internal 

pressure. The components of the hollow profile are permanently 
connected to 

each other and the hollow profile is embodied as a branching piece 
(6) , with a 

first open end (16) connected to the D-column, a closed neck 
extension (17) , 

aligned with the first open end, connected to the shell components of 
the 

lateral roof frame (5) and a second open end (18), leading off at an 

angle from 

the longitudinal section of the hollow profile, stretching from the 
first open 

end (16) over the neck extension (17) and connected to the components 
(7,8) of 

the rear roof frame • 
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(57) Abstract: The invention iclatcs to a comer 
region between lateral and rear roof frames 
on a motor vehicle with a hatchback door and 
method for production thereof. According to 
the invention, the capacity for the vdiiclc shell to 
take mechanical forces acting in the region of the 
roof may be improved, whereby the comer region 
is formed from the shell-shaped components 
(7,8) of the rear roof frame (4), a D-column 
(3) on the motor vehicle and a hollow profile 
(6), blow moulded by means of a high internal 
pressure. The components of the hollow profile 
are pemianently connected to each other and 
the hollow profile is embodied as a branching 
piece (6), with a first open end (16) connected 
to the D-column, a closed neck oiten^n (17), 
aligned with the first open end, connected to 
the shell components of the lateral roof frame 
(5) and a second open end (18), leading off at an 
angle from the longitudinal section of the hollow 
profile, stretching from the first open end (16) 
over the neck extension (17) and connected to 
the components (7,&) of the rear toof frame. 
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(84) BestimmuDgsstaateD (regional): europaisches Piatent (AT, 
BE, CH, CY, DE, DK, ES, FI, FR, GB, GR, IE, rr, LU, MC, 
NL,PT,SE,TR). 

VerOfrentUcbt: 

— mii intemationaiem Recherthenbericht 

— vor Abiauf der fir AnderungRn der AnsprOche geitenckn 
Frist; Verdffenilichwtg wird wiedarhoU, falls Anderungen 
eininffen 



Zur Erkl&img der Zweibttchstaben^odes und der anderen 
Abkurzungen wird arf die Erkiamngen ^Guidance Notes on 
Codes and Abbreviations'^ am Anfangjeder regularen Ausgabe 
der PCT-Gazette verwiesen. 



(57) ZttsammeDfossuiig: Die Erfindung betrifft dnen HdEbereicb zwischen sdthchem and hinterem Dachrahmen eines Kraftfahr- 
zeuges mit RQckwandtttr und ein Verfahren zu dessen Herstelhing. Um in einfacher Weise die Aiifoahme von auf den Rohbau im 

Dachbcrcich wirkcndcn mochanischcn Kraftcn zu vcrbcsscm, wird voigc^schlagcn, daB dcr Eckbcreich aus schalcnfonnigcn Bautei- 
]en (7,8) des hintercn Dachrahmens (4) und dner D-Saule (3) des Kraftfahrzeuges (1) sowk dnem innenhodidrockomgefonnten 
Hohlprofi] (6) gebildet ist, wobei die Bautdle und das Hohlprofi] unlosbar nniteinander verbunden sind, und dafi das Hohlprofi] a)s 
Verzweigungsstuck (6) ausgebildet ist, das sich mit eincm crstcn offencn Ende (16) an die O^SauIe (3) und mit einer geschlosse- 
nen mit dem ersten oflenen Ende fluchtenden Aushalsung (17) an Schalenbauteile des seitHchen D^tchiahmens (5) sowie mit einem 
zweiten offenen von dem Langsabsdinitt des Uohlprofiles, der sidi vom eisten offenen Ende (16) uber die Aoshalsung (17) binw^ 
erstreckt, abgewinkdten Ende (1 8) an die Baateile (73) des Mnteren Dadirahmens anschSeBt 
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Eckbereich zwischen seitlichem and hinterem Dachrahmen eines 
Kraftfahrzeuges mit Riickwandtur und ein Verfahren zu dessen 

Herstellung 

Die Erfindung betrifft einen EcldDereich zwischen seitlichem und 
hinterem Dachrahmen eines Kraftfahrzeuges mit Ruckwandtiir und 
ein Verfahren zu dessen Herstellung. 

Bei herk5mmlichen Kraftfahrzeugen mit Riickwandtur werden im 
Rohbau viele Bleche verwendet, urn dem Eckbereich zwischen dem 
seitlichen und dem hinteren Dachrahmen die erforderliche Stei- 
figkeit und Festigkeit zu verleihen, da der aus Blechschalen 
des seitlichen Dachrahmens bestehende Eckbereich zum Fahrzeug- 
heck hin zur Aufnahme eines Scharnieres fiir die Riickwandtur of- 
fen und somit geschwacht ist. Hierbei muB in sehr aufwendiger 
Weise mit Nahtabdichtmaterial gearbeitet werden, um zu verhin- 
^ern, daB in die Scharnierof fnung dringer^des Wasser in das 
Fahrzeuginnere und den restlichen Rohbau gelangen kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Eckbereich zwi- 
schen seitlichem und hinterem Dachrahmen eines Kraftfahrzeuges 
mit Ruckwandttir und ein Verfahren zu dessen Herstellung dahin- 
gehend weiterzubilden, daB in einfacher Weise die Aufnahme von 
auf den Rohbau im Dachbereich wirkenden mechanischen Kraften 
verbessert wird. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die Merkmale des Anspru- 
ches 1 hinsichtlich des Eckbereiches und durch die Merkmale des 
Anspruches 10 hinsichtlich des Herstellungsverfahrens gelost. 
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Aufgrund der Tatsache, daB flir den Bckbereich ein Verzweigungs- 
sttick aus einem Hohlprofil verwendet wird^ ist fur diesen Be- 
reich eine hohe Steifigkeit vind Festigkeit gegeben. Dies xornso 
mehr, als dafi es sich bei dem Hohlprofil urn ein einstiickiges 
Bauteil handelt, das aus einem rohrformigen Rohling ausgeformt 
wird- Durch die besagte Einstiickigkeit wird der Rohbau an die- 
ser Stelle konstruktiv und f ertigungstechnisch sehr stark ver- 
einfacht und die Teilevielf alt drastisch verringert, wobei 
gleichzeitig von auBen angreifende Krafte, insbesondere bei ei- 
nem Crash, von dem seit lichen und hinteren Dachrahmen sowie der 
D-Saule erheblich besser aufgenommen und ohne Spannungsspitzen 
tibertragen werden konnen. Aufgrund dessen, dafi das Hohlprofil 
in Richtung des Fahrzeugbuges nahtlos geschlossen ist, kann 
zwar Wasser durch die nach hinten weisende Offnung in das Hohl- 
profil eintreten. Eine weitere Durchdringung des Rohbaus und 
ein Eindringen in den Fahrzeuginnenraum ist jedoch nicht mog- 
lich, so daB der einzige Weg des Austritts fiir das Wasser die 
Eintrittsof fnung ist. Dadurch wird der Abdichtauf wand, der nun 
ganzlich auf die Eintrittsof fnung fokussiert wird, erheblich 
reduziert- Infolge der Innenhochdruckumf ormtechnik kann das 
Hohlprofil exakt an die gewiinschte bauraumabhangige Form und 
Querschnitt in verf ahrenstechnisch relativ einfacher Weise an- 
gepafit werden. 

Zweckm^Bige Ausgestaltungen der Erfindung konnen den Unteran- 
spr lichen entnommen werden; im ubrigen ist die Erfindung anhand 
eines in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles 
nachfolgend naher erlSutert; dabei zeigt: 

Fig, 1 in einer perspektivischen Darstellung schematisch ein 
Kraftf ahrzeug mit einem erf indungsgemaBen Eckbereich von seit- 
lichem und hinterem Dachrahmen, 

Fig. 2 in einer Schnittdarstellung den erf indungsgemaBen Eckbe- 
reich aus Fig. 1 abschnittsweise mit seitlichem und hinterem 
Dachrahmen sowie einer D-Saule, 
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Fig* 3 in einem seitlichen Langsschnitt den Eckbereich aus Fig. 
1 mit innen angeordnetem Scharniersystem. 

In Fig. 1 ist die ROckseite eines Kraftfahrzeuges 1 darge- 
stellt, dessen Rtickwandtiir 2 in den von zwei D-Saulen 3 (hier 
nur die linke gezeigt) und dem hinteren Dachrahmen 4 begrenzten 
Rahmen eingepafit ist. An die D~Saule 3 und an den hinteren 
Dachrahmen 4 schliefit sich im Dachbereich zum Fahrzeugbug bin 
ein seitlicher Dachrahmen 5 an. Sowohl die D-Saule 3 als auch 
der hintere Dachrahmen 4 und der seitliche Dachrahmen 5 sind 
miteinander durch ein Verzweigungsstuck 6 verbunden, das raum- 
lich den Anschlufibereich einniinmt. 

Nach Fig. 2 besteht der hintere Dachrahmen 4 aus zwei schalen- 
formigen Bauteilen, d.h. einer oberen 7 und einer unteren Halb- 
schale 8 mit stufenfdrmigem Profil, die miteinander zu einem 
kastenf5rmigen Hohlprofil unl5sbar verbunden^ vorzugsweise ver- 
schweifit Oder verklebt sind. Die obere Halbschale 7 weist einen 
zum Fahrzeugheck hin abstehenden Flansch 9 auf , der von deren . 
unteren Stufe gebildet ist und dessen Rand 10 nach oben umge- 
stellt ist. Der unten liegende Abschnitt 11 des Flansches 9 
bildet in funktionell giinstiger und bauteilsparender Weise mit 
dem umgestellten Rand 10 und der ebenfalls durch die obere 
Halbschale gebildete, die beiden Stufen miteinander verbindene 
Stlrnwand 12 eine kanalartige Aufnahme 13 ftir eine Rahmendich- 
tung aus. Entsprechend ist die D-Saule 3 ausgebildet^ deren 
Aufnahme 14 in die Aufnahme 13 des hinteren Dachrahmens 4 iiber- 
geht . 

Die Halbschalen 7 und 8 und die D-Saule 3 bilden endseitig ge- 
meinsam mit dem Verzweigungsstuck 6 den Eckbereich 15 zwischen 
seitlichem 5 und hinterem Dachrahmen 4. Das Verzweigungsstuck 6 
ist als langliches Hohlprofil rechteckigen Querschnitts ausge- 
bildet, das sich mit einem ersten offenen Ende 16 an die D- 
Saule 3 und mit einer geschlossenen mit dem ersten offenen Ende 
16 fluchtenden Aushalsung 17 in Richtung des Fahrzeugbuges an 
Schalenbauteile des seitlichen Dachrahmens 5 an. Des weiteren 
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besitzt das Verzweigungsstiick 6 ein von seinem LSngsabschnitt, 
der sich vom erst en offenen Ende 16 uber die Aushalsung 17 hin- 
weg erstreckt, abgewinkeltes zweites Ende 18, das wie das die- 
sem naheliegende erste Ende 16 offen ist und das sich an die 
Halbschalen 7 und 8 des hinteren Dachrahmens 4 anschlieBt. Die- 
se tiberdecken mit ihrem Hohlprof ilabschnitt umfanglich das 
zweite offene Ende 18, wahrend die Schalenbauteile der D-Saule 
3 das erste offene Ende 16 und die Schalenbauteile des seitli- 
chen Dachrahmens 5 die Aushalsung 17 des Verzweigungsstucks 6 
unter Bildung einer Oberlappungszone 19 umfSnglich liberdeckt. 
In dieser sind die Bauteile mit dem Verzweigungsstiick 6 verbun- 
den, vorzugsweise punktgeschweiBt . Zvasi formgetreuen (Jbergang 
der Aufnahme 13 des hinteren Dachrahmens 4 in die Aufnahme 14 
der D-SSule 3 weist das erste offene Ende 16 des Verzweigungs- 
stuckes eine Ausklinkung 20 auf , die durch einen dreidimensio- 
nalen Laser schnitt erzeugt werden kann. Aufgrund der forment- 
sprechenden Anbindung des Verzweigungssttickes 6 an den seitli- 
chen und den hinteren Dachrahmen sowie an die D-Saule 3 kann 
eine von auBen wirkende mechanische Kraft besonders gut in der 
Rohbaustruktur verteilt werden, so daB eine sehr gute Stoflener- 
gieabsorption erreicht wird. 

Ein weiterer auBerordentlicher Vorteil des erf indungsgem^Ben 
Eckbereiches 15 ist die Verwendung des Verzweigungsstuckes 6 
als steifes Aufnahmegehause fiir ein Schamiersystem- Das inner- 
halb des Verzweigungsstuckes 6 angeordnete federgedampfte 
Scharniersystem besteht hierbei aus einem Scharnier 21 fiir die 
Riickwandtiir 2 und einem Scharnier 22 fiir eine klappbare Heck- 
scheibe 23 (Fig. 3). Die beiden Scharniere 21 und 22 sind auf 
der gleichen horizontale Drehachse 24 gelagert, welche an einem 
Ende 25 eines Lagerbocks 26 gehalten ist, der am Boden 27 des 
Verzweigungsstiickes 6 losbar befestigt, insbesondere ver- 
schraubt ist» Die Verschraubung kann hinsichtlich der Anordnung 
und Ausbildung der Schraubl5cher dexart sein, daB der Lagerbock 
26 am Boden 27 des Verzweigungsstiickes 6 in Langs- und Quer- 
richtung des Fahrzeuges 1 var label einstellbar ist, wodurch die 
Lage des Schamiersystems in fiir die Montage geringaufwendiger 
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und schneller Weise in geschlossenem Zustand der Riickwandtur 2 
verstellbar ist- Damit ist in einfacher Weise das Spaltmafl der 
Schliefifuge zwischen Ruckwandtur 2 und dem diese fahrzeugseitig 
umgebenden Rahmen individuell angepaBt an die Fertigungstole- 
ranzen exakt festlegbar, was einer moglichst anhaltend ungehin- 
derten Offnungs- und SchlieBbetatigung der RiickwandtUr 2 zu Ga- 
te kommt. Nicht nur die einfache Verstellbarkeit ist ein Vor- 
teil^ der aus der Erfindung erwachst, sondern auch uberhaupt 
der aufgrund der leichten manuellen Zuganglichkeit unbeschwer- 
liche Einbau des Scharniersystem in das Hohlprofil des Verzwei- 
gungsstiickes 6, wobei das System als auf dem Lagerbock vormon- 
tiertes Modul lediglich in das Hohlprofil eingeschoben und an- 
geschraubt werden muB. Dies wirkt sich auch gunstig im Repara- 
turfall aus, wobei dort das jeweilig betroffene Scharnier 21,22 
und/oder die Ruckwandtur 2 schnell und einfach ausgewechselt 
werden kann. Des weiteren sind die beiden Scharniere 21 und 22 
des Scharniersystems an unterschiedlichen hydraulischen oder 
pneumatischen Federdampfungselementen, sogenannten Gasfedern 28 
und 29 abgestutzt. Diese sind einenends am Ende 30 des Lager- 
bocks 26, das nahe des geschlossenen Endes 31 der Aushalsung 17 
liegt, schwenkbar gelagert und anderenends an einem abragenden 
Blechlappen 32,33 des jeweils zugeordneten Scharniers 21 bzw. 
22 gelenkig befestigt. Durch die Erfindung ergibt sich auch ei- 
ne einfache fertigungszeit spar ende Montage der Gasfedern 28 und 
29 am Lagerbock 26, denn, nachdem der Rohbau ohne die Gasfedern 
28,29 den Lackierungsvorgang durchlaufen hat, die sonst in der 
LackierungswSrme Schaden nehmen und funktionsxintiichtig werden 
wtirden, mussen diese nachtr^glich eingebaut werden, was durch 
L5sen der Schrauben und Heraus Ziehen des Lagerbockes 26 leicht 
ermoglicht werden kann. Hierbei kommt es zu Lackabrissen an den 
Stellen der Verschraubungen, die jedoch durch ihre tief im Ver- 
zweigungsstxick 6 befindlichen Lage in vorteilhafter Weise op- 
tisch nicht sichtbar sind- Die Gasfedern 28,29 konnen auch in 
das Verzweigungsstiick 6 eingeschoben werden und liber eine seit- 
liche Offnung in dem Verzweigungsstiick 6, die anschlieflend mit- 
tels eines Gummistopfens wasserdicht verschlossen wird, auf die 
Kugelkopflagerung gedrtickt werden. 
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Weiterhin ergeben sich Vorteile in der auch hinsichtlich des 
Aufwandes zur Wasserdichtheit erleichterten Kabelftihrung elekt- 
rischer Versorgungs- und Steuerkabel aus dem hinteren Dachrah- 
men 4 in das Verzweigungs stuck 6^ land - aus diesem heraus - ii- 
ber die Scharniere 21 und 22 in die Rtickwandttlr 2. 

Zur Herstellung des Verzweigungsstiickes 6 des Eckbereiches 15 
wird ein geradliniges Rohr verwendet, das anschliefiend kniefor- 
mig gebogen und dann in eine Prof ilvorform gequetscht wird, so 
daB das abgewinkelte Rohr einen rechteckigen Querschnitt er- 
hSlt. Die Querschnittsform kann auch anders sein und beliebig 
den jeweiligen Bauraumgegebenheiten und/oder dem jeweiligen Be- 
darf angepafit sein. Danach wird die Prof ilvorform in ein Innen- 
hochdruck-^Umf ormwerkzeug eingelegt und entsprechend der ge- 
wiinschten Endf orm mittels f luidischen Innenhochdruckes aufge- 
weitet. Gleichzeitig wird an der Stelle der knieformigen Ab- 
winklung die Aushalsung 17 ausgeblasen, die im wesentlichen ko- 
axial zur in Einbaulage zum Fahrzeugheck weisenden Offnung 34 
des Hohlprofiles verlauft und die im weiteren geschlossen 
bleibt. Hierbei ist es denkbar, den Ausf ormungsprozea der Aus- 
halsung 17 in mehreren Stufen abfolgen zu lassen, wobei nach 
jeder Stufe das Hohlprofil zwischengegluht wird, um den bei der 
gegebenen grofien AusziehlSnge der Aushalsung 17 bestehenden ho- 
hen Omformgrad prozefisicher zu ermSglichen. 

Zur Erstellung des Eckbereiches 15 werden die schalenfdrmigen 
Bauteilen 7,8 des hinteren Dachrahmens und der D-Saule 3 des 
Kraftfahrzeuges 1 an das fertiggeformte Verzweigungsstiick 6 ge- 
fiigt. Dies kann zum einen dadurch erfolgen, daB zuerst die 
Schalenbauteile 7 und 8 miteinander verschweiBt oder miteinan- 
der unter Bildung eines kastenformigen Hohlprofiles geklebt 
werden, worauf dieses dann in verfahrenstechnisch einfacher 
Weise auf das offene zweite Ende 18 des Verzweigungssttickes 6 
gesteckt wird* In dieser voriaufig festen Verbindung kann dann 
eine VerschweiBung, vorzugsweise PunktschweiBungen oder einer 
Durchschweifiung mittels eines hochenergetischen Strahles, mit 
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dem Verzweigungsstiick 6 in der Oberlappungszone 19 der Steck- 
verbindung erfolgen. Die Halbschale der D-Saule 3 wird auf die 
Ausklinkung 20 gesteckt und mit dem ersten offenen Ende 16 des 
Verzweigungssttickes 6 verschweifit. Zum anderen ist es auch 
denkbar, die Schalenbauteile an den Umfang der Enden 16 und 18 
anzulegen, so dafi die Oberlappungszone 19 entsteht, in der die 
Fiigung dann mittels SchweiBen erfolgt. Hierbei kann verfahrens- 
okonoirvisch in einem Schweiflvorgang auch die Verbindung der 
Schalenbauteile untereinander zu einem Hohlprofil ablaufen* 
SchlieBlich wird das f edergedampf te Scharniersystem in die nach 
zum Fahrzeugheck weisende Offnung 34 des Verzweigungsstiickes 6 
geschoben und an dessen Boden 27 losbar befestigt, insbesondere 
verschraubt . 
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Patentansprtiche 

1. Eckbereich zwischen seitlichem und hinterem Dachrahmen eines 
Kraftfahrzeuges mit Ruckwandtiir, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Eckbereich (15) aus schalenf drmigen Bauteilen (7,8) des 
hinteren Dachrahmens (4) und einer D-Saule (3) des Kraftfahr- 
zeuges (1) sowie einem innenhochdruckumgef ormten Hohlprofil ge- 
bildet ist, wobei die Bauteile (7^8) sowie die D-saule (3) und 
das Hohlprofil unl5sbar miteinander verbunden sind^ und dafl das 
Hohlprofil als Verzweigungssttick (6) ausgebildet ist, das sich 
mit einem ersten offenen Ende (16) an die D-Saule (3) und mit 
einer geschlossenen mit dem ersten offenen Ende (16) fluchten- 
den Aushalsung (17) an Schalenbauteile des seitlichen Dachrah- 
mens (5) sowie mit einem zweiten offenen von dem Langs abschnitt 
des Hohlprof iles, der sich vom ersten offenen Ende (16) uber 
die Aushalsung (17) hinweg erstreckt, abgewinkelten Ende (18) 
an die Bauteile (7,8) des hinteren Dachrahmens (4) anschlieflt- 

2. Eckbereich nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi eines der Schalenbauteile (7,8) des hinteren Dachrahmens 
(4) einen zum Fahrzeugheck hin abstehenden Flansch (9) auf- 
weist, dessen Rand (10) nach oben umgestellt ist und der mit 
dem umgestellten Rand (10) eine kanalartige Aufnahme (13) fiir 
eine Dichtung ausbildet. 
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3. Eckbereich nach einem der Anspriiche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die schalenfdrmigen Bauteile (7^8) des hinteren Dachrahmens 
(4) miteinander zu einem kastenformigen Hohlprofil verbunden 
sind. 

4. Eckbereich nach einem der Ansprtiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die schalenf origen Bauteile (7,8) des hinteren Dachrahmens 
(4) das zweite offene Ende (18), die der D~Saule (3) das erste 
offene Ende (16) sowie die Schalenbauteile des seitlichen Dach- 
rahmens (5) die Aushalsung (17) des Verzweigungsstiicks (6), un- 
ter Bildung einer Oberlappungszone (19) umfanglich Oberdecken, 
in welcher die Bauteile (7,8) mit dem Verzweigungssttick (6) 
verbunden sind. 

5. Eckbereich nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB innerhalb des Verzweigungsstiickes (6) ein f edergedampftes 
Scharniersystem angeordnet ist, das aus einem Scharnier (21) 
fur die Ruckwandtiir (2) und einem Scharnier (22) fur eine 
klappbare Heckscheibe (23) besteht. 

6. Eckbereich nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Scharniersystem am Boden (27) des Verzweigungsstiickes 
(6) ISsbar befestigt, insbesondere verschraubt ist. 

7. Eckbereich nach einem der Anspruche 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Scharniersystem auf einem Lagerbock (26) gehaiten ist, 
der am Boden (27) des Verzweigungsstuckes (6) befestigt ist. 
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8. Eckbereich nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Lage des Scharniersysteios auf dem Lagerbock (26) in 

LSngs- und Querrichtung des Fahrzeuges (1) variabel einstellbar 

ist. 

9* Eckbereich nach einem der Ansprtiche 5 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die beiden Scharniere (21,22) des Scharniersystems an un- 
terschiedlichen hydraulischen oder pneumatischen Federdamp- 
fungseleitienten (28,29) abgestutzt sind. 

10. Verfahren zur Herstellung des Eckbereiches zwischen seitli- 
chem und hinterem Dachrahmen eines Kraft fahrzeuges mit Rtick- 
wandtiir, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Eckbereich (15) durch Fiigen von schalenf ormigen Bautei- 
len (7,8) des hinteren Dachrahmens (4) und einer D-Saule (3) 
des Kraftf ahrzeuges (1) an ein als Hohlprofil ausgebildetes 
Verzweigungsstiick (6) hergestellt wird, wobei das Hohlprofil 
aus einem geradlinigen Rohr geformt wird, das knieformig gebo- 
gen und in eine Prof ilvorf orm gequetscht wird, und daB an- 
schlieBend die Vorform mittels f luidischen Innenhochdruckes in 
die Endform gebracht wird, wobei an der Stelle der knief ormigen 
Abwinklung eine geschlossene Aushalsung (17) ausgeformt wird, 
die im wesentlichen koaxial zur in Einbaulage zum Fahrzeugheck 
weisenden Offnung (34) des Hohlprofiles verlauft* 

11. Verfahren nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Schalenbauteile (7,8) mit den Enden (16,18) des 
Hohlprofiles geftigt, vorzugsweise verschweiBt werden, wobei die 
Schalenbauteile (7,8) an den Dmfang der Enden (16,18) angelegt 
werden, so daB eine Oberlappungszone (19) entsteht, in der die 
Fiigung erfolgt. 

12. Verfahren nach einem der Anspriiche 10 oder 11, 
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dadurch gekennzeichnet^ 

daB die Schalenbauteile (7,8) miteinander zu einem kastenarti- 

gen Hohlprofil verbunden sind. 

13* Verfahren nach einem der Anspruche 10 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB in die nach zvm Fahrzeugheck weisende Offnung (34) des 
Hohlprofiles ein f edergedampftes Scharniersystem mit einem 
Scharnier (21) fur die Riickwandtur (2) und einem Scharnier (22) 
fiir eine klappbare Heckscheibe (23) geschoben und am Boden (27) 
des Hohlprofiles losbar befestigt, insbesondere verschraubt 
wird. 
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